KEK EG Repiil6 Sportegyesiilet

Cessna 172

LEGIUZEMELTETESI UTASITAS

Tipus: CESSNA 172 Sorozatszam36536
Gyarto:
Cessna Aircraft Co., Wichita, Kansas, USA

Gyartasi év:1958
LajstromjeI:HA "S UN

Ez az On példanya !

Ezen légilizemeltetési utasitas a fent megjeloliléggp tartozéka.
A légilizemeltetési utasitdsban megadott (zemeili&tiEkek, hivatkozasok
és ajanlasok a repigép-vezei szamara kotelézérvényiek.

EZ A KEZIKONYV MINDAZT AZ INFORMACIOT TARTALMAZZA,
AMELYRE A REPULOGEPVEZETONEK SZUKSEGE VAN.

Készitette M. West Paul forditasa alapjan éirtekiegészitésekkel Horti Kalméan
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A fesztavolsag a helyzetiglienyekkel egyiitt érteddA magassag az
orrfutd lenyomasaval, minden kerékkopeny és amtdrrugostag rendes
Uzemi nyomasa mellett értehich beépitett villogéval egydtt.
Tengelytavolsag: 1.65 m. Szarnyfeliilet: 16.76 m
A légcsavar foldfl vald tavolsaga0.29 m.
Minimalis foldi fordul6sugar: 8.36 m.
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Bevezetés:

Ez a kézikdnyv 4 Fejezdiball, tartalmazza mindazt az informa-
ciét, amelyre a reptigép-vezainek sziilksége van. A Cessna gyar altal
kozolt kiegészit adatok is megtalalhatoak itt.

Az 1. Fejezet alapadatokat és informécidkat staipaltalanos
tajékoztato jelleggel. Definiciokat, roviditésekmggyarazatokat és gyak-
ran hasznalt meghatarozasokat szintén tartalmaz.

A repiil6gép {6 egységei:

Hajtomi

Hajtomivek szdma: 1

Hajtomi gyart6: Lycoming

Hajtomi tipusjele: O-360-A1A

Hajtomi tipusa: reduktor nélkdli, Iégkéses, boxer elrendetés
4 hengeres

Hajtomi teljesitménye: 180 LE ( 132,5 KW) 2700 fordulatfe!

Légcsavar
Gyartd: Sensenich
Légcsavar tipusszama: 76EM8S5-060
Légcsavaratmér 1,93m (76 huvelyk)
Légcsavartipus: merev (fix) allass#og
Uzemanyag
Engedélyezett (izemanyag-oktanszam
100LL fokozatu repiflbenzin vagy a gyarté altal javasolt benzin
Autébenzin (min. 91 oktdnszamu)
Megjegyzés: Autdbenzin hasznéalata esetén kereskedslIFR repilés,
valamint 10.000 lab feletti replilés nem engedélge2@tdbenzin
hasznalata esetén minden felszallé#t eheg kell gypzédni a felszalld
teljesitménybl.

Uzemanyag mennyisége

Teljestrtartalom: 159 | (42 US gal)
Teljestrtartalom tankonként: 79,5 | (21 US gal)
Teljes felhasznalhatdrtartalom: 144 | (38 US gal)
Nem felhasznalhaté maradéls | (4 US gal)

A tankolasnal a maximaligrtartalom kihasznéldsahoz az (izemanyagcsapot
tegyukJOBB (right) vagyBAL (left) helyzetbe,
hogy megakadalyozzuk a benzinatfolyast.
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Olaj
MIL-L-22851 szintetikus olaj
SAE-40 vagy SAE-50 16°C folott
SAE-40 -1°C és +32°C kozott
SAE-30 vagy SAE-40 -18°C és +21°C kozott
SAE-30 -12°C alatt.

Olaj mennyisége
Olajtartaly: 6,8 | (6 quarts) 6sszesen: 7,95 |\{@rts)olajsirével szerelve

Maximalis engedélyezett sulyok
Felszallé- és leszalld: 998 kp (2200 font)
Csomagtérben elhelyeztieB4 kp (75 font)

A repulbgép sulyadatai

Ures suly: 653,2 kp (1440 font)

Olaj: 6,8 kp (15 font)

*Uzemanyag (teli): 103,4 kp (228 font)

*Repllbgépvezet és eliil§ utas 170 kp (375 font)

*Hatul utaz6 utasok: 140 kp (308,6 font)

*Csomagok: 34 kp (75 font)

*Tényleges adatokat a sulypontszamitassal kell ai@gbzni
Szimbdolumok, roviditések és kifejezések:

Altalanos repllési sebességek: kifejezések és shimiok
KCAS Kalibralt replilési sebesség csomoban — atjalepiilési sebesség
beépitési és tiszerhibaval korrigalva. A csomoban kifejezett kallbrepu-
Iési sebesség egyérd valosagos sebességgel standard [égkorben,
tengerszinten.

KIAS Jelzett sebesség csomdban — a sebességniiézer altal mutatott
sebesség csomoban.

KTAS Val6sagos sebesség csombban — az a csomdbpezéit sebesség,
amelyet zavarmentes levi#gz viszonyitva mériink magassagi és
hémérsékleti hibaval korrigalva.

Va Mandverezési sebesség — az a maximalis sebesség, amabm
hirtelen kormanymozdulatot tehetiink.

VEE Maximalis sebesség nyitott fékszarnnyal — a legobly
engedélyezett sebesség meghatarozott mértékigtrigikszarnnyal.
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VNo  Szerkezetileg megengedett maximalis sebessé@— az
sebesség, amelyet csak nyugodt Iébeng szabad tullépni.

VNE  Végsebesség — az a sebesség, amelyet soha nexd saédpni.
VM Atesési vagy minimalis repulési sebesség — amkedygép még
vezethet leszalld helyzetben legélsulyponthelyzetnél.

Vx A legjobb emelkedési sz6ghtz tartozé sebességelyaéh adott
vizszintes tavolsagon a legnagyobb magassagotikyer|

Meteorologiai kifejezések

OAT  Kiulsé hémérséklet a szabad, nyugvo lesdgmérséklete Celsius
fok-ban vagy Fahrenheit-ben.

Standard Temp. Standardrhérséklet: 15°C tengerszinten uralkodé
nyomason és 2°C-kal csékken 300m (1000 labonként)

Pressure Alt. Nyomasmagassag: a magasséghézolvasott magas-
sag, amikor a barometrikus skalat 1013,2mb-rgul{29,92 hg-hivelyk)

Hajtomi-teljesitmeény kifejezések

BHP A hajtonti leadott LE-teljesitménye.

RPM  Fordulat/perc; a hajtédnforgasi sebessége.

Static RPM A hajtéri forgasi sebessége, amelyet teljes gaz-
helyzetben ér el motorprébanal a foldon, allé hetdgen.

Suly kifejezések

Standard Empty Weight Standard Ures suly — a stdndatibgép sulya a
kifogyaszthatatlan Gzemanyagot, a maximalis olajigesgget és az egyéb,
Uzemeltetéshez tartozé folyadékot beleértve.

Basic Empty Weight Ures alapsuly — a standard $iigsés a

jarulékos berendezések.

Useful Load Hasznos terhelés — a teljes felszaljdssiaz tres alapsuly
kozti kilénbség.

Gross (Loaded) Weight  Osszsuly — a megrakott, [féttigép sulya

Maximum Takeoff Weight Maximalis felszallosuly raximalisan
engedélyezett suly a felszallas megkezdéséhez.
Maximum Landing Weight Maximalis leszallosily — axmimalisan

engedélyezett suly féldetéréshez.
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Bevezetés:

Cessna 172

A 2. Fejezet izemeltetési korlatozasokdisnerjeldléseket és a
biztonsagos lizemeltetéshez sziikséges alapfelitdtajeonmi, alaprend-
szerek és berendezések) tartalmaz. Az itt szekeplatozasokat a
Szovetségi Léglugyi Hatdsag (FAA) hagyta jova. Amikdelemszd, a
korlatozasok a kiegésgitendszerekre és berendezésekre is vonatkoznak.

A tablazatokban jelzett sebességértékékejezetbetalalhato
sebességtablazaton alapulnak, addlsges (normal) statikus nyomas-
forrast figyelembe véve. Ha a tartalék statikusmge-forrast hasznaljuk,
bdséges biztonsagi rahagyast figyelhetiink meg
a repilési sebesség kalibracidjabad.a-ejezetben.

Repllési sebességkorlatozédsok(MPH)

Sebességek mph-ben  CAS

IAS

Megjegyzés

Vno | Szerkezetileg megengedett 140 142 Ezt a sebesség csakugodt
max. utazésebesség levegiben szabad tullépni.
Ve Zuhandsebesség 174 176 Ezt a sebességsbhanem
szabad tullépni.
Va Mangverezési sebesség| 122 123 Hirtelen kormanymozdulahég
megengedett.
Vee Maximalis sebesség 100 101 E sebességem [éphet tul
nyitott fékszarnnyal nyitott fékszarnnyal.
Maximalis sebesség 158 160 E sebességem Iéphet tul
nyitott ablakkal nyitott ablakkal.

A sebességmémiszer jelzései

Jelzés Ertékek MPH-ben Jelentése
Fehér sav 52 -100 A teljesennyitott fékszarnynal
hasznéalhaté sebességtartomany.

Z0ld sav 59 -140 Normaliizemi tartomany.

Sarga sav 140 - 174 Ebben a tartomanyban a refiigp csak
nyugodt leve@ben, ebvigyazatossagga

Uzemelhet
Voros vonal 174 Maximalis sebesség

10
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Hajtomi-korlatozasok

Hajtomi gyart6: Lycoming Ltd
Hajtomi tipusszama: O-360-A1A

Hajtomi Gzemi korlatok felszallasnal és folyamatos tizemnél

Maximalis teljesitmény: 180LE ( 132,5 KW)
Maximalis Btengely-fordulat: 2700fordulat/perc

Cessna 172

A foldi fordulatszam-tartomany teljes gaznal (8gsen dus keveréknél)
2700 fordulat/perc

Maximalis olajlomérséklet: 116°C (240°F)

Olajnyomas:

A hajtomi-ellendrzé milszerek jelzései

minimum: 10 psi (0,689 b)

maximum: 100 psi (6,890 b)

Miszer Voros vonal Z6ld sav Sarga say Voros vo
Min. hatar Normal iizemi Ovatossagi zoha Max. haté}
Fordulatszam 2200-2700 f/p 2700 flp
-mé
Olajhsmérs 38-116°C 116°C
(100-240°F) (240 °F)
Olajnyomas | 10 psi (0,689 b 30-60 psi 100 psi
(2,067-4,134 b) (6,890 b)
Porlaszto -15°C-+5°C
szivétorok-

hémérséklet

Sulykorlatok

Maximalis felszallosuly: 998 kp (2200 font)

Maximalis leszallosuly998 kp (2200 font)
Maximalis csomagterhelés a csomagtérben: 34 kofth

Sulypontkorlatok

A sulyponthelyzet hatérai: 18 — 32 KAH %

Elsb sulyponthelyzet 93 cm (36,6 hiivelyk) a viszonyitdapvonal
mogott
Hatsé sulyponthelyzet: 116 cm (45,7 hivelyk) a ongdtasi
alapvonal mogott minden terhelésnél.
Viszonyitasi alapvonal: dizfal alsé részének hajtdinfeloli oldala.

11
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Manéverezési korlatok

Ez a replilgép nem specidlisimepilésre van tervezve. Azonban
kiilénb6® jogositasok megszerzéséhez (pl. oktat6i, CPL)Gae3gegi
Légugyi Hatésag (FAA) bizonyos figurak bemutatdgatels. Mindezek a
marbverek engedélyezettek ezzel a tipussal. A csonetgisra hatso
Uléseket ilyenkotilos terhelni. Az alabb felsorolt figurakon kivdil
semmilyen mas firepuk figura nem engedélyezett:

Figura neve Javasolt kefskbesség MPH-ben
Gyertya 122
Laza nyolcas 122
Eles bedéntésfordulo 122
Dugoéhuzé Ovatos sebességcsokkentéssel
Atesés (hirtelen, durva atesést kivéve) Ovatossseigesokkentéssel

A kormanyok durva kitéritéeSdLOS 122 mph fol6tt.

Nagy terheléssel jar6 figurak végrehajtasa nemlatfai figurak
gyakorlasa kdzben fontos szem el6tt tartani, hogpéabgép kis
Iégellendllasu és hamar begyorsul siklé vagy zulatyretben. A helyes
sebesség megvalasztasa fontos kévetelménye akfigbigéehajtasanak, s
figyeljink arra, hogy a repégép tulgyorsitasaval ne okozzunk a
megengedettnél nagyobb terhelést. A gyakorlatokelgjtasanal kertljik a
kormanyok durva hasznalatat. Nyitott fékszarnMalOS a dugbéhizd.

Engedélyezett terhelési tébbsz6ros
Repllés kdzbeni terhelési tdbbes (6sszsuly 992 &pQfont)
Behuzott fékszarnnyal: +3,8g -1,52¢g
Kiengedett fékszarnnyal: +3,0 g
A toréterhelési tobbes a fentiek 1,5-szerese, a éggil szerkezeti
szilardsaga minden esetben megfelel ennek vagyatedijh azt.

Uzemeltetési korlatozasok

A repubgép nappali VFR, éjszakai VFR -re van felszeredve.
minimalis miszerezettséget és felszereltséget ezekhez a repiilés
korilményekhez a mindenkor érvénybensléglgyi szabalyozé
rendelkezések irjak &l A repulés fajtjara vonatkozo korlatozas a
Iégialkalmassagi bizonyitvany Gzemi korlatainal ¥eltiintetve, mely a
bizonyitvany kibocsatasanak napjan a régépben 16§ berendezések
alapjan rendelkezik.

Jegesedési korilmények kdzott replilhiOS!

13
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Uzemanyag-korlatozasok
2 normal tank: 79,5 | (21 US gal) egyenként.
Teljes lzemanyag: 159 | (42 US gal)
Felhasznalhaté Gzemanyag (mindenfajta repllésiltki@ny
kozott): 144 1 (38 US gal)
Kifogyaszthatatlan Gizemanyag: 15 | (4 US gal)

A tankolasnal a maximaligtartalom kihasznalasahoz az (izemanyagcsapot tegytik
JOBB (right) vagyBAL (left) helyzetbe, hogy megakadalyozzuk a benaigatit.

Le- és felszallashoz a benzincsapot
BAL + JOBB (both) helyzetbe kell allitani.

Engedélyezett izemanyag-oktanszam):
100LL fokozatu repidlbenzin, vagy a gyarto altal javasolt benzin
Feliratok
A kovetked feliratok kell, hogy a repdbépben legyenek kdzos
vagy kilon tablakon:
(1) Arepubgép-vezdi latoterében: (A ,nappali-éjszakai-VFR” a
repubgép felszereltsége szerint valtozik, ahogy aztldgmé
latni fogjuk.)

Ez a repitigép a feliratokon, jelzéseken és a kézikdnyvbdiiredtett
korlatozasok szerint kell, hogy Gizemeljen.
MAXIMUMOK-

Manbverezési sebesség (CAS): 122 mph
Osszsdly: 998 kp (2200 font)
Terhelhetség leve@ben:
Fékszarnyak bent: +3,849,-1,52¢g
Fékszarnyak kint: +3,09

------------ MUREPULNI TILOS, KIVETELEK AZ ALABBI FIGURAK--------- -
Gyertya: 122 mph
Laza nyolcas: 122 mph
Eles bedontésfordulé: 122 mph
Dug6hizé: Ovatos sebességcsokkentéssel
Atesés (kivétel durva atesés) 6vatos sebességaaékkel
Magassagvesztés atesésben: 55 m (180 lab)

Hirtelen kormanymozdulatok 122 mph felett TILOS !
Kivétel dugobdl: forgassal ellentétes oldalkorménggassagi éte,
kormanyokat semleges helyzetbe.
Nyitott fékszarnnyal a dugéhtiz6 TILOS !
Jegesedési korulmények kozott repiilni TILOS !
A repubgép a kdvetkezrepuilésekre hasznalhat
az eredeti légialkalmassagi bizonyitvanya szerint:
------------------------ NAPPALI - EJSZAKAI - VF R ---ommeeemeemmmmoooeeen

(2) Az izemanyagcsap folott:

14
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FEL- ES LESZALLASHOZ
BAL + JOBB TANK

(3) A benzincsapon:

BAL + JOBB - 1441 (38 US gal) Mindenfajta repulési koriimgék kozott
BAL - 721(19 US gal) Csak utazéreplléshez

JOBB - 721(19 US gal) Csak utazéreplléshez

ZARVA

(4) A benzint6lt nyilas mellett:

UZEMANYAG
100/130MINIMALIS OKTANSZAMU BENZIN
URTARTALOM: 72 L (19 US GAL)

(5) A fékszarny-helyzetjetzkozelében:

NYITOTT FEKSZARNNYAL NE CSUSZTASS!

(6) A csomagtérben:

MAXIMUM 34 KP (75 FONT)
CSOMAG A CSOMAGTERBEN
TOVABBI TERHELHETOSEGI MUTATOK
A SULY ES SULYPONTTABLAZATOKBAN

(7) A miiszerfalon, a tilt6ltésjetzZlampa mellett:

TULTOLTES! |

(8) A kormany-régzitésnél:

A KORMANYROGZIT O MOTORINDITAS ELOTTELTAVOLITANDO ! |

(9) Olajbednt nyilds mellett:

MAXIMUM 7,6 L (8 QUARTS) ! |

(10) Balra a riszerfalon:

AVILLOGOT GURULAS, FELHIATTORES, KOD, FUST ESETEN KIKAPCSOLNI! |

15
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Cessna 172

A MUSZERFAL ELRENDEZESE

Fékapcsolo
Gyujtaskapcsol6-indito
Gézkar
Keverékszabalyozokar
Spriccpumpa

Benzin Hcsap
Biztositékok
Magassagmér
Pdrgettyis iranyti

. Mihorizont

. Szarvkormany
. Sebességmér
. Csuszasjelz

Varibméter

. Magassagmér2
. Magneses iraniit
. VOR-ILS indikator

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Fordulatszammér
Volt-Ampermés

Kilss levegghomeérs
EGT-CHT tomérs
Olajhémérsékletméy
Olajnyomasmé¥
Oldalkormanypedal
Fékszarnymozgato kar
Magassagi trimm szabalyzo
COM-NAV I. készlet
Intercom

Transzponder

COM-NAV 2. készlet

Kabin frissleve§ szabalyozo
Kabin melegleveg szabalyozé
Vakum nyomasmér

Vontat6 kioldo

18 21 22 23 33

16
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Bevezetés:

A 3. Fejezet Check List-et és részletes eljarasakemlmaz eset-
leges vészhelyzeteknél. A repdép vagy a hajtothhibajabél adédé vész-
helyzetek meglehésen ritkak, ha a gép karbantartasa és repuilés ettt
készitése megfelel Az Gtvonalon efforduld, idsjaras miatti vészhelyzetek
elkertilhebek a repulés elotti felkésziiléssel és helyes dékkés Ha azon-
ban mégis vészhelyzet albelhnnak elharitasahoz hasznaljuk az ajanlott
Check List-et, ha szilkséges. Az automatikus vésijdloz (ELT) és mas
jarulékos rendszerekhez kapcsol6do vészeljarasaaee az 5. Fejezetben
talalhatunk Gtmutatast.

Vészhelyzetben hasznalatos sebességek
Motorledllas kdzvetlenil felszallas utén:

Zart fékszarnnyal 70 - 80 MPH
Nyitott fékszarnnyal 65 - 75 MPH
Manéverezeési sebesség:
| 1110 kp (22447 font) | 122 MPH |
Legjobb siklészam:
| Zart fékszarnnyal | 80 MPH |
Kényszerleszallas 4ll6 hajtdivel:
Zart fékszarnnyal 70 - 80 MPH
Nyitott fékszarnnyal 65 - 75 MPH

Szikségleszallas jar6 hajtovel:
| Nyitott fékszarnnyal | 70 MPH

Vészhelyzeti Check List-ek
Hajtomihiba nekifutas kdzben:
1, Gaz - alapjaratra
2, Fékek - hasznalni
3, Fékszarny - becsukni
4, Keverékszabalyoz6 - leallitashoz kihGzni
5, Gyujtaskapcsol6 - ki
6, Fokapcsolo - ki
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Hajtomihiba kdzvetlenil a felszallas utan:

1, Sebesség - 70 - 80 MPH zart fékszarnynal

65 - 75 MPH nyitott fékszarnynal

2, Keverékszabalyozo - ledllitashoz kihdzni

3, Benzincsap - elzarni

4, Gyujtaskapcsolo - ki

5, Fékszarnyak - sziikség szerint

6, Fokapcsolo - ki

Ajanlatos a kényszerleszallast egyenes siklasbgrehajtani, amelynél kis
irdnyeltérés megengedett a tereptargyak kikeriisér
NE prébaljunk meg a repitérre visszafordulni, mert a magassagunk
NEM elegend a biztos visszatéréshez.

Hajtomihiba repulés kdzben:
1, Sebesség - 80 MPH
2, Benzincsap - JOBB + BAL
3, Keverék - dus
4, Gyujtaskapcsol6 - 1 + 2 (vagy START, ha a lagas megallt)
5, Befecskendézpumpa - be és hiztositva
Kényszerleszallasok
Kényszerleszallas allo hajtdivel:
1, Sebesség - 70 - 80 MPH zart fékszarnynal
65 - 75 MPH nyitott fékszarnynal
2, Keverékszabalyozo - ledllitashoz kihdzni
3, Benzincsap - elzarni
4, Gyujtaskapcsolo - ki
5, Fékszarny - sziikség szerint (40° ajanlott)
6, Fokapcsolo - ki
7, Ajték - foldetérés eldtt kinyitni
8, Leszallas - enyhén farokra hazott helyzetben
9, Fékek - g@isen fékezni
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Szikségleszallas jar6 hajtovel:

1, Fékszarnyak - 20°

2, Sebesség - 70 MPH

3, Kivalasztott leszallbhely - atrepulni folotedlensrizni, nincs-e
akadaly, majd biztonsagos magassagon és sejpészarni a
fékszarnyat

4, Radio és elektromos kapcsolok - ki

5, Fékszarnyak - 40° (a végsgyenesen)

6, Sebesség - 70 MPH

7, Gyujtaskapcsolé - ki

8, Ajtok - foldetérés eldtt kinyitni

9, Leszallas - enyhén farokra hlzott helyzetben

10, Bkapcsolo - ki

11, Fékek - disen fékezni

Vizreszallas:
1, Radié — 121,5 Mhz-en MAYDAY-t adni, kbzdInhalyet
2, Nehéz targyak (a csomagtérben) - rogziteny katpbni
3, Megkozelités - 65 szembeszél, haborgo6 viz - széllel szemben
gyenge szél — hullamokkal parhuzamosan
4, Fékszarny - 40°
5, Motorteljesitmény - 1,5 m/s (300 lab/perc)ysidést beallitani
6, Sebesség - 70 MPH

Ha all a hajténd, kdzelitenBO MPH sebességgel
zart vagy20°-os fékszarnnyal

7, Ajtok - kinyitni

8, Vizreszallas - vizszintes helyzetben, a be#liparaméterekkel

9, Arc - foldetéréskor vastag ruhaval eltakarni

10, Repibgép - ajton at elhagyni. Ha sziikséges, ablakokttiray
kil viznyomas kiegyenlitésére, hogy az ajté kinyiljon

11, Mentmellényt, matracot felfajni

Tuz
A f6ldon, motorinditaskor:
1, indit6zas - folytatni, hogy a beindulé motmsdivja a langokat

Ha beindult a motor:

2, fordulat - 1700 néhany percig

3, motort leallitani, ellaerizni, hogy sérilt-e
Ha nem indul be a motor:
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4, Gaz - teljes gaz
5, Keverék - teljesen szegény
6, Inditézas - folytatni
7, Szivattyu - kikapcsolva
8, Motor - kikapcsolni
a, Fkapcsolo - ki
b, Gyujtaskapcsol6 - ki
9, Tuz - hasznaljoniizoltékésziléket, vaszontakarét vagy
homokot
10, Tiz okozta kér - vizsgélja meg, javitsa ki vagy ckers sériilt
alkatrészt illetve vezetéket, niittlUjra lzemeltetné a gépet

Motortiiz repulés kdzben:

1, Keverékszabalyozé - leallitashoz kihtzni

2, Benzincsap - elzarni

3, Fdkapcsolo - ki

4, Kabinszebzés ésiftés - elzarni

5, Sebesség - 120 MPH (haia hem alszik el, gyorsabban siklani,
amig a langok leszakadnak)

6, Kényszerleszallas - végrehajtani, ahogy &kémyszerleszallas
allé hajtondvel' cimsz6 alatt le van irva

Elektromos iz replilés kdzben:
1, Fskapcsolo - ki
2, Minden egyéb kapcsolé (kivéve gyuijtast) - ki
3, Kabinszelbzés, -fités - elzarni
4, Tiizoltékészllék - rikddtetni (ha van)

A tlizoltékészulék hasznédlata utan szabssik ki a kabint.

Ha a tiz kialudni latszik és elektromos ellatas szikségepllés
folytatasahoz:
5, Rskapcsol6 - be
6, Tomblerek - probaljuk kiszni a hibas aramkoért, ne kapcsoljuk
6ket vissza
7, Radid/elektromos kapcsoldk - kacsoljukdbet egyenként
kivarasokkal, amig a révidzarlatot lokalizaljuk
8, Kabinszebzés, -fités - ne nyissuk ki, amig nem vagyunk
biztosak benne, hogy iétteljesen ki nem aludt
Kabintiz:
1, Fskapcsol6 - ki
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2, Kabinszelbzés, -fités - elzarni
3, Tizoltékészilék - rikédtetni (ha van)

A tlizoltokészulék hasznédlata utan szabssik ki a kabint.

4, Szélljunk le, amilyen gyorsan lehet, eliemnziik a sériiléseket.

Szarnytiz:
1, Navigéaciés fények kapcsoléja - ki
2, Pitot-c$ fiités - ki
3, Villogoéfények kapcsoléja - ki

Hajtsunk végre csusztatast, hogy a langokat tantduk a benzintanktdl és
a kabintol, szalljunk le, amilyen hamar csak lehet.
Fékszarnyat csak a véfiegyenesen haszndljunk, ha sziikséges.

Jegesedés

Talalkozas jegesedéssel:

1, Kapcsoljuk be a Pitot-6giitést.

2, Forduljunk vissza vagy valtoztassunk magassagaoty a
melegebb légrétegbe keriljink.

3, Nyissuk ki teljesen a kabiitEst és a szélvédégtelenit
nyilasait, hogy maximalis jégtelefhttatast érjink el, s
iranyitsuk a szélvéde.

4, Adjunk gazt a fordulat névelése céljabdl, dtakasokkentsiik
a jéglerakddast a légcsavaron.

5, Uza. szivatty(

6, Szalljunk le a legkdzelebbi reptéren. Ha nagyon gyors a
jéglerakodas, szalljunk le alkalmas terepen.

7, Ha a jéglerakddas a betéen meghaladja a 6,4 mm (1/4")
vastagsagot, készuljink fel a felien magas atesési sebességre.

8, Hagyjuk a fékszarnyakat zarva. Ha a vizszimézersikon je-
lents jég halmozédott fel, az aramlas fékszarny-nyiasti
megvaltozasa a magassagi kormany hatasossacgiilddenését
okozhatja.

9, Nyissuk ki a baloldali ablakot, s ha sziikséges
kaparjuk le a jeget a szélvedgy részdil annyira, hogy a meg-
kozelitéshez és leszallashoz kildssunk.
10, A leszéllashoz valé megkoézelitésnél csusztassjobb kilatas
végett.
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11, A megkozelitést 75 - 85 MPH sebességgel véilfea terako-
dott jég mennyiség#tfliggéen.
12, Hajtsunk végre leszallast vizszintes szarnglakk

A statikus nyomas bevezetésének dugulasaiézen gyanus értéket mutat)
1, Tartalék statikusnyomas-bevezetés - szeleiigt ny
2, Sebesség- vegyik figyelembe az 5. Fejezetlddhatd
kalibracios tablazatot

Leszallas lapos futoval
1, Megkodzelités - normal
2, Leszallas - ébz0r a j6 futdval, majd tartsuk a lapos futét terhe
Iésmentesen, ameddig lehet

Fel kell ra készilinlink, hogy a reggép a lapos futé felé kitorhet.

Az elektromos tapeqgyseéqg hibai
A tultéltésjeld lampa kigyullad:
1, Fdkapcsold - ki (mindkét oldalt)
2, Fkapcsolo6 - be
3, Tultdltésjeld lampa - kialszik
Ha a tultoltésjeld lampa ismét kigyullad:
4, Fejezzik be a repilést, amilyen gyorsan lehet.

Az amperméf nem mutat toltést:
1, Generatort - kikapcsolni
2, A nem feltétlentl sziikséges elektromos bererstdet ki-
kapcsolni.
3, Fejezzik be a replilést, amilyen gyorsan lehet.
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Részletezett vészhelyzeti eljarasok

Motorhiba:

Ha a felszallaskor torténik a hajtdmmeghibasodas, a
legfontosabb, hogy a refigiépet meg tudjuk allitani a fennmaradé
futépalyan. Az idevonatkoz6 Check List pontjainaigrehajtasa
biztonsadgosabba teheti ennek a vészhelyzetnek alddsgt.

Felszallas utan a legélteend a megfeld siklésebesség atnyo-
massal tortéf beallitdsa motorhiba esetén. A leszallast palggban cél-
szefi végrehajtani, kis iranyeltérésekkel, ha sziikségeskadalyok miatt. A
rendelkezésre all6 magassag és sebesség ritk@ameiazgy 180°-0s
sikléforduldhoz. A Check List szerinti eljaras tahklezi, hogy elegeibdds
van a benzincsap elzarasara és az elektromos egridlsapcsolasara.

Repilés kdzbeni motorhiba esetén a legjobb siéldbpz tartozé
sebességet allitsuk be, amint lehetséges. Ezbbiabra szemlélteti. Mi-
utan kivalasztottuk a kényszerleszallasra alkaltmdgetet, prébaljuk
megallapitani a motorleallas okat. Hén#t engedi, inditsuk Gjra a
hajtémivet a Check List szerint. Ha az inditas sikertedzd)ljunk le a
motor hasznélata nélkil.

Maximalis siklészam eléréséhez:
Sebesség: 80 MPH (IAS) Géaz alapjaraton
Fékszarny bent Szélcsend

12000

10000

8000

6000

Fold feletti magassé

4000

2000

Tavolsac» NM
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Kényszerleszallasok
Ha minden kisérlet sikertelen a hajtbinditasara, valasszuk ki a
megfeleb terepet és jarjunk el'&ényszerleszallas all6 hajtdivel"’ Check
List szerint.

Ha terepreszallast hajtunk végre jar6 motorrédsar hizzunk at a
terep folott alacsonyan, de biztonsagos magasséadmyeljik meg az
akadalyokat, a talajallapotot, ahogy d&aikségleszallas jard hajtbwel”
Check List-ben szerepel.

A vizreszallasnal rogzitsiik vagy dobjuk ki a nebgamagokat a
kabinbdl, s készitstink&bsszehajtott ruhakat az arcunk védelmére. Ad-
junk le MAYDAY hivast a 121,5 Mhz-en, ismertessifantos helyet és
szandékunkat. Kertljik a kilebegtetést, mert @ttt nehéz megitélni a
magassagot.

Leszallas magassagi kormany nelkdl

Trimmeljink vizszintes replilési helyzetre (sebgS&&mph, fék-
szarny 20°), a magassagi trimmet és a gazkart ArszrEzutarNE valtoz-
tassuk meg a trimm poziciéjat, csak gazadassahbamzuk a siklopalyat.

Kilebegtetésnél a gaz levétele orrnehéz nyomatéboiétre, a gép
igy orrfutéval érne foldet. Ezért ilyenkor a trimnadlitsuk teljesen farokne-
héz helyzetbe, s annyi gazt adjunk, hogy a gépngmat helyzetben érjen
foldet. Foldetérés utan vegyik le a gazt.

Tlzek

A repulés kézbeni motortiizek nagyon ritkak. Ha imég
eléfordulna, az idevonatkoz6 Check List szerint jékjeh majd végezzink
kényszerleszallast. Ne probalkozzunk gjrainditassal

Az elektromosiiz eld jele altaladban az égett szigetelés szaga. Az
idevonatkoz6 Check List utasitasait kbvetve rendiszmegsziintethetjik a
problémat.

Vészhelyzetek fellben(a levegs porgettjirendszer meghibasodasa)

Ha a leve(s porgettyisrendszer meghibasodik, mikbzben rossz
idében repulunk, riikodésképtelenné valik a porgéisyiranyti és a niho-
rizont, igy a piléta az elfordulasjélzegitségével kell, hogy folytassa a re-
pulést, ha felbe keril. A kdvetkedkben feltételezziik, hogy csak az elfor-
dulasjeld Uzemképes és a pildta nem jartas IFR reptlésben.
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180°-os fordulé feltben:

Ha véletlentil fellibe keriliink, azonnal forduljunk vissza a

kovetkedk szerint:

1, Jegyezziik fel a percmutatd allasat és figyetjely a
masodpercmutatd helyzetét.

2, Amikor a masodpercmutat6 fél vagy egész peréheaddntsiik
be a gépet balra annyira, hogy a kis régép-sziluett bal szar-
nya az elfordulasjeizalsé jelzéséhez érjen. Tartsuk igy a gépet
60 masodpercig, majd hozzuk Ujra vizszintestalaettet.

3, Ellertrizzilk a fordulé pontossagat a magneses itdmgmely
az eredeti 180°-0s ellentettjét kell, hogy rasta

4, Ha kell, korrigaljuk az iranyt oldalkormannyesiré nélkdil,

igyaz iranyti pontosabban mutat.

5,Tartsuk a magassagot és a sebességet 6vatosagigas

kormanymozdulatokkal. Kerljik a talkorrigalasgrmennyire

lehet, engedjiik el a szarvkormanyt és oldalkormalwvgzessiik a

gépet.

Vészsullyedés fetiben:
Ha a 180°-os forduléval nem tudunk visszatérni \HBRIImények
kozé, stllyedjiink at a fefinétegen, de, kérjink radion engedélyt. A
zuhanospiral lehéségét elkerilert valasszunk keleti vagy nyugati iranyt,
a magneses iranykilengése igy minimalis. Ha lehet, engedjik el a
szarvkormanyt és oldalkormannyal tartsuk az iramykpzben figyeljik az
elfordulasjel#t. Idénként elleidrizziik az irdnyt a magneses iréinyts kis
helyesbitésekkel korrigaljunk. Mittt belestillyediink a fetibe, allitsuk be
a siklé-paramétereket, s készitsiik @lgépet a kovetkéképpen:
1, A keveréket allitsuk egészen dusra.
2, Kapcsoljunk teljes porlaszfiiést.
3, Csokkentsik a teljesitményt annyira, hogy
500-800 lab/perc stillyédsebességet érjink el.
4, Allitsuk a magassagi trimmet 75-85 MPH sebességasra.
5, Engedjik el a szarvkormanyt.
6, Figyeljik az elfordulasjett, s csak labbal korrigaljunk.
7, Figyeljik a magneses irafiyfendencialis mozgasat és
oldalkormannyal korrigéljuk az iranyt.
8, Amikor attértik a felbréteget, térjliink vissza normal repllésre.

Kivétel zuhandspiralbdl:
Ha zuhandspiralba eslink, a kovetkest tegyik:
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1, Vegyik le a gazt alapjaratra.

2, Koordinalt céré- és oldalkormany-hasznalattal allitsuk vissza

az elfordulasjelt sziluettjének szarnyvégeit a vizszintes jelzéshez.

3, Ovatosan csokkentsiik a sebességet 90 MPH-egjassagi
kormannyal.

4, Allitsuk a trimmet tgy, hogy tartsa a 90 MPHK&sebességet.

5, Vegyuk le keziinket a szarvkormanyrél, s csatldalkormany-
nyal tartsuk az iranyt.

6, Szivattyd

7, Néha adjunk gazt a motor felmelegitéséhezgderyak le-
égetése céljabdl, vigyazva, hogy ezzel ne pakvaneg a ki-
trimmelt siklohelyzetet.

8, A felhdréteg attérése utan térjink at normal utazérepgilésr

Repilés jegesedési korilmények k6zott

Jegesedési viszonyok k6zé bereptlilhiOS . Ha mégis jegesedést
tapasztalunk, alkalmazzuk az idevonatkozé ChedkdtisA legcélszdibb
eljaras természetesen azonnal visszafordulni, magasvaltoztatni, hogy
elkertiljik a tovabbi jegesedést.

A statikus nyomas bevezetésének dugulasa:

Ha gyanu ébred benniink, hogy a barometrikisszerek (sebes-
ség- és magassagrigvariométer) rosszul mutatnak, kapcsoljuk be a
tartalék-bevezetést, igy aiszerek a statikus nyomast a kabinbdl kapjak.

Vészhelyzetben, ha a rep@ép nincs felszerelve tartalék statikus
bevezetéssel, a tartalék-bevezetés a kabinbdliaméter tivegének
betdrésével oldhaté meg.

Ha a tartalék statikus bevezetést hasznaljukjd@juk az emelke-
dé- és siklosebességet az 5. Fejezet tablazata sfgyelembe véve, hogy
a nyitott vagy zart ablakkal repuliink-e, illetvezelbzés-fités helyzetét,
igy a helyes emelkéd, illetve megkdzelitési sebességet hasznalhatjuk.
legnagyobb eltérés 4 csomo sebesség és 30 labsagdaket a normal
értékekhez képest. Ha az ablakok nyitva vannalyotagel-térések is
eléfordulhatnak, kiilldndsen atesési sebesség kornydkémmximalis
magassagméreltérés ebben az esetben 50 Iab-on belul marad.
Dugbéhuzdk

Ha véletlen dug6huzdba esiink, a kovetker kell tenniink:

1, Vegyik le a gazt alapjaratra.

2, A cdiréket tegyuk semleges helyzetbe.
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3, Lépjik az oldalkormanyt forgasirany ellen ésstak ott.

4, Az oldalkormany belépése utan nyomjukela magassagi kor-
manyt annyira, hogy megszintessiik a gép ates&#86 suly-
ponthelyzetnél elképzelliethogy a magassagi kormanyt telje-
sen fejre kell nyomni.

5, Tartsuk a kormanyokat ebben a helyzetben, amfiygés meg
nem all. A kormanyok itlelotti visszavétele késlelteti a porgés
megallasat.

6, Amint a pérgés megall, Iépjik kdzépre az oldatkanyt, s 6va-
tosan vegyuk fel a gépet zuhanashal.

Ha diszorinetacié miatt nem tudjuk a pérgés iranyeghatarozni, az
elfordulasjel? sziluettje segithet a porgésirany felismerésében.

Hajtomiradzas vaqy teljesitményesés

Gyujtogyertya-kormolodas:

Kisebb motorrazéas egy vagy tobb gyertya bekormadadniatt is
lehet, ezt szén és 6lom lerakddasa okozza. Koneljembrizhetjik, ha a
gyujtaskapcsolét rovid iite BAL + JOBB helyettBAL, illetve JOBB
helyzetbe kapcsoljuk. Ha egy magnesnél teljesitegigkenés van, az a
gyertya vagy a magnes hibajat jelzi. Mint tudjulgyakoribb hiba a gyertya
bekormolédasa, ezért szegényitsiik a keveréketranmayiogy az
Gtvonalrepiilésnél szoktuk. Ha a razas neiinikzmeg néhany perc alatt,
prébaljunk dusabb keverékkel razasmentékddést elérni. Ha igy sem
sikertil, szalljunk le a legkdzelebbi reptdiren, mindkét magnest hasznalva,
hacsak a nagyon@s razas nem kivanja csak az egyik magnes hasznalata
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Méagneshibak:

A hirtelen motorrazas vagy durrogas altalaban redgmoblémakra
utal. Ha a gyujtaskapcsolBAL + JOBB allasbdIBAL, illetve JOBB
allasba kapcsoljuk, kénnyen megtudhatjuk, melyilgnes a hibas.
Probaljunk ki kilénbda gazhelyzeteket és dusitsuk a keveréket meg-
vizsgalva, hogy tudjuk-e folytatni a repil&aL + JOBB magneshelyzet-
ben. Ha nem, kapcsoljunk a j6 magnesre és szallpakegkdzelebbi re-
pulétéren a hiba kijavitasa céljabal.

Alacsony olajnyomas:

Ha az alacsony olajnyomast normal ofatérséklet kiséri, valo-
sziri az olajnyomasmérmiiszer vagy a hyomasszabalyozd szelepének
meghibasodasa. Ha diszerhez vezétcsy szivarog, nem feltétlendl kell
terepen leszallnunk, mert ennek éresk az atméije elég kicsi, nem
veszithetlink jeledit olajmennyiséget. Tanacsos viszont a legkdzelebbi
repubtéren leszallni a hiba elharitasa végett.

Ha az olajnyomas cstkkenése ofajiérséklet-emelkedéssel pa-
rosul, késziiljunk fel r4, hogy a motor hamarosafi.|€stkkentsik azon-
nal a motorteljesitményt, s valasszuk ki a kényezgeéllas helyét. Csak
annyi teljesitményt hasznaljunk, amennyi a terépéséhez sziikséges.

Az elektromos tapegységek hibai

Az elektromos ellatas hibajat az amper- és altéfijlz lampa
gyakori elletbrzésével fedezhetjiik fel. A generatorhibakat reedstza
meghajté ékszij hib4ja okozza. Az ilyen problémigkteomos vészhelyzet-
nek mirsilnek és azonnali beavatkozast igényelnek. Azrelelos rend-
szer problémait altalaban két kategéridba soroljiikbltés vagy megfelél
toltés hianya.

Tultoltés:

A motorinditasnal és egyéb nagy elektromos tesedldél, ame-
lyek kis fordulaton térténnek (pl. hosszl gurul&g) akkumulator képes a
normalistdl nagyobb aramot felvenni a repiilés keéaimkaszaban. 30 perc
repulés utdn azonban az ampeémaotatdja vissza kell, hogy térjen lega-
labb kétmutatényi tavolsagra a "0" jel mellé. H@lg6aram ezen érték felett
marad, egy hosszu replilés alkalmaval az akkumutéqes tilmelegedni és
elparologtatni az elektrolitet. Ha a tultdltésibasz fesziiltségszabalyozé
okozza, az elektromos rendszer maradanddan sériltetietség
kizarasahoz egy tultoltés-érzékelutomatikusan lekoti a generatort, s a tdl-
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toltésjeld lampa kigyullad, ha a téltés értéke eléri a kbVblot. Mivel a
hiba lehetett pillanatnyi is, prébaljuk a genertitgra a rendszerre
kapcsolni. Ehhez kapcsoljuk ki akapcsolé mindkét oldalat, majd
kapcsoljuk vissza. Ha a probléma mdgggza tultéltés jelé kialszik, s a
toltés Gjra normdlis lesz. Ha a lampa Ujra kigyillaaléban taltoltésink
van. Ekkor a repiilést fejezziik be vagy az aramfeggat csokkentsiik
minimumra, mert az akkumulator csak révid ideigé®p rendszert taplalni.
Ha a hiba éjjel kbvetkezik be, tartalékoljuk az akkilator energiajat a
leszallashoz sziikséges fékszarny mozgatasra ézaddefényszoréra.

Elégtelen toltés:

Ha az ampermérfolyamatosan negativ irdnyba tér ki repilés
kozben, akkor a generator nem toélt, igy azt ajéslitkapcsolni, mivel
aramkore csak felesleges fogyaszté. Kapcsoljukéneivil az 6sszes nem
feltétlentil sziikséges fogyasztét és fejezzik hepalést, amilyen hamar
csak lehet.
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Bevezetés
A 4. Fejezet a normal lizemeltetéshez tartozé Chistéket és
részletes eljarasokat tartalmazza.

REPULES ELOTTI ELLENRZES

A korbejaras alatt vizualisan ggodjunk meg a repdgép
altalanos allapotardl. Hideg iében minden apro jég-, ho-,
zUzmaralerakddast takaritsunk le a szarnyakroleratkokrol
es kormanyfellletellt. Gyszsdjunk meg arrdl is, hogy a
kormanyfellletek belsejében nincs jéglerakddas t@agyelék.
Ha éjszakai repulést tervezink, elfemzik az 6sszes
fényforrast, s bizonyosodjunk meg roéla, hogy a égpgpen
vannak villogéfények is.
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TEENDOK CHECK LIST SZERINT

Repulés elbtti ellefrzés:
1, Kabin
1, Kormanyrogzit — eltavolitva
2, Gyujtaskapcsol6 — ki
3, FBkapcsolé — be
4, Uzemanyag-mennyiségjékz— ellerérizni a
mennyiséget
5, Fskapcsol6 — ki
6, Csomagtér-ajté — ellérizni, zarni
2, Farokfellletek
1, Oldalkormany-régzit— eltavolitva
2, Faroknyig6z — kioldva
3, Kormanyfellletek — ellémizni szabad mozgasukat és
biztositasokat
3, Jobb szarny kilégl
1, Cdiré — ellerbrizni szabad mozgasat és a biztositasokat
4, Jobb szarny
1, Szarnynigézs — kioldva
2, F5futé — megfelal keréknyomast elldimizni
3, A nap el repllése el6tt és minden tankolas utan hasz-
naljuk a mintave¥ poharkat. Engedjiink bele kevés
Uzemanyagot, s ellénizzik annak viz- és tledék-
mennyiségét és oktanszamat.
4, Uzemanyagmennyiség — szemmeizggjiink meg a
kivant mennyiségt
5, Uzemanyagtartaly fedele — zarva, biztositva
5, Orr-rész
1, Hajtonti olajszint — elledrizni. Ne izemeltessiik 4,5 I-
nél (1 US gal) kevesebb olajjal. Toltsik fe3 6ig
(1,5 US gal) hosszabb replilésekhez.
2, A napi elé repiilés elétt és minden tankolas utan huz
zuk meg az Uledékleere$kart, s engedjink ki izem-
anyagot kb. 4 mp-ig, hogy kitakaritsuk az il a
szennyeiést, vizet. Zarjuk vissza a leerdsfedelét
és ellefirizzik. Ha vizet talaltunk, a benzinrendszer va-
I6szinlileg tébbet is tartalmaz, ezért engedKimkég
Uzemanyagot az Uledékleerészt szarnyak tledékle-
ereszijén és a benzincsap Uledékgyjebol.
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3, Légcsavar — ellénizzik épségét és a biztositasokat

4, Leszall6 fényszorok — ellénizzik allapotat és tisz-
tasagat

5, Leve@sZir6 — ellerérizzik, van-e rajta kosz vagy
egyéb idegen anyag

6, Orrfut6 lengéscsillapité és kerékkdpeny —élizzik
a megfeldl nyomast

7, Orrfutd nyigozs — kioldva

8, Statikusnyomas-bevezetés (a térzs bal oldalé&ten-
6rizzik, tiszta-e a nyilas

6, Bal szarny

1, Rfutd — elledrizzik a megfelél keréknyomast

2, A nap els repllése el6tt és minden tankolas utan hasz-
naljuk a mintavey¥ poharkat. Engedjiink bele kevés
Uzemanyagot, s ellénzzik annak viz- és

Uledékmennyiségét és oktanszamat

3, Uzemanyag-mennyiség - szemmeizgigjiink meg a
kivant mennyiségt
4, Benzintartaly-fedél — zarva, biztositva
7, Bal szarny beléjgl
1, Pitotcé-takard — levenni és ellérizni a c$ nyilasat
2, Benzintartaly-szelz6css — ellerbrizni, nincs-e dugulas
3, Atesésjeld-érzékeb — ellerbrizni, nincs-e dugulas.
Helyezziink egy tiszta zsebkéitcz érzékdire, szivjuk
meg a nyilast; a megszolalo kirt jelzi a rerdsz
mikodoképességét.
4, Szarnynigg6z — kioldva
8, Bal szarny kilé@él
1, Cdiré — ellerbrizni szabad mozgasat és a biztositasokat

Motorinditas elott:
1, Repllés eldtti ellémzés — végrehajtva
2, Ulések, hevederek — bedllitva és bekapcsolva
3, Benzincsap — nyitv&AL + JOBB allasban
4, Radiok, elektromos berendezések — ki
5, Fékek — kiprdbalva, a gép befékezve
6 Tomblerkapcsolok — ellénizve

Motorinditas:
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1, Keverék — dus

2, Fkapcsolo — be

3, Gazkar - teljes gaz

4, Gazkar — 1 cm-re (1/8 hiuvelykyedtolva

5, Légcsavar kornyéke — szabad

6, Gyujtaskapcsolo — start (engedjik el, ha a mmandul)

7, Olajnyomas — ellémizni

Motorinditashoz toljuk éke a gazkart 1 cm-re (1/8 hivelyk).
Meleg idsben 1-2 befecskendezés elég, hidegben 2-4 szikségasmotor
meleg, nem kell befecskendezniink. Nagy hidegbeitirds alatt is
szilkséges a befecskendezés.

Ha a motor csak néha robban és a kipufogébél édfidstpama-
csok jonnek, ez azt jelenti, hogy tultelitettiik bienel. A folésleges lizem-
anyagot igy urithetjik ki a hengerékballitsuk a keveréket teljesen
szegényre, a gazt pedig teljes gazra. Ezutan néhasgdpercig
inditdzzunk, majd ismételjik meg az inditast befenslezés nélkil.

Ha kevés volt a befecskendezés inditas elott ghdiden, hideg
motorral), egyaltalan nem hallunk robbanast a hesidpsl, tehat Gjabb
befecskendezés sziikséges. Ahogy a hdjtd@mdul, adjunk egy kis gazt,
hogy le ne alljon.

Ha inditas utan az olajnyomas@éniiszer nem mutat nyomast 30
masodpercen belll nyaron, s kb. 1 perc mulva téléitsuk le a motort és
vizsgaljuk ki a hibat. Az elégtelen olajnyomas kdymmotorhibahoz
vezethet. Inditas utan kertljik a szivattyl has#adl

A hideg idben tortéd inditas tovabbi részleteit az
"Uzemeltetés hideg dthen" cind rész targyalja részletesebben.

Gurulas:

Fontos, hogy a gurulasi sebesség és a fékek Hatznénimalis
legyen, s minden kormanyszervet hasznaljunk ay iégregyensuily
megirzéséhez.

Salakos, kavicsos vagy laza talajon kis motorfaidal guruljunk,
hogy elkertiljuk a légcsavarvégek kopéasat és sétillés

35




KEK EG Repiil6 Sportegyesiilet

Cessna 172

Gurulas diagram

TERITSOK FELFELE A €S
RGT A BAL SIARNYOH, A
MAGASSAGIT PEDIG KOZEP)

TERITSIK LEFELE A C5 ’ i-

£ ELE TERITSUK LEFELE A CSH.
| ROT A DAL Szimvo, RET A JOBB SZARMYON
| WYOMJUK A MAGASSAGIT = SYOMJUK A MAGASSAGIT

SZELIRANY | []

Az eps oldalszél nagy figyelmet igényel. Keruljik
a hirtelen gazadast és fékezést oldalszélben. m&wyozhatd orrfutéval és
az oldalkorméannyal tartsuk az iranyt.
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Felszallas elbtt:
1, Parkol6fék — behtzva
2, Kabinajték, -ablakok — zarva és biztositva
3, Kormanyok — szabadok és kitéritiak
4, Repllési iiiszerek — beallitva
5, Benzincsap — nyitv&AL + JOBB tartalyon
6, Keverékszabalyoz6 — dis (900m - 3000 lab)alatt
7, Magassagi trimm- felszallashoz trimmelve
8, Gaz — 1800-as fordulat
a, Magnesek — ellénzni (a maximalis fordulatszam-
esés 150/perc lehet, s a magnesek kozotti k&&m
nem lehet t6bb, mint 50/perc
b, Motorelledrzé miszerek, ampermér ellerbrizni
c, A leve@s porgettyi szivotérnyomasa — ellénzni
9, Radiok — bekapcsolni, frekvenciat beallitani
10, Villogé, navigacids fények és szarnyvégvillegébe, ha kell
11, Gazkarrogzit— beallitva
12, Fékek — felengedni

Motormelegités:

Ha a motor razasmentesen veszi fel a fordulaésizén all a
felszallasra. Mivel a motorburkolat repiilés kozH&ésre van tervezve,
hosszu foldi gurulasoknal figyelni kell a tiimelegsre. Ha sokaig
Uzemeliink alapjaraton, a gyertyak is bekormolédiiatn

Magnespréba:

A magnesek elléizését 1800 fordulat/perc-en végezzukiszbr
kapcsoljuk a gyujtast a jobb magnesre, s jegyenzitk az itt leadott fordu-
latszamot. Ezutan kapcsoljuk vissza 1 + 2 &lldkbgy leégessik a méasik
sor gyertyat. Ezutan kapcsoljunk bal helyzetbeygegik a fordulatszamot,
s kapcsoljunk megint vissza 1 + 2 4llasba. A maksféardulatszam esés
150 fordulat/perc lehet, s a magnesek kozétti flatdmam-kilénbség nem
haladhatja meg az 50 fordulat/perc értéket. Ha @yaeril fel a gyujtas-
rendszer helytelen ttkbdésére, ellgirizzik azt magasabb fordulaton is.

Ha nem kdvetkezik be fordulatszamesés, amikokaggignessl a
masikra kapcsolunk, az a magnes rossz foldeléséneaz alirtnal
nagyobb dlgyujtasra utal.
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Generatorpréba:

Ejszakai és IFR repiilések elétt a generator és a
feszilltségszabalyoz6 pozitiv elienését Ugy végezhetjik el, hogy a
rendszert 3-5 masodpercig terheljik a leszalléfBinysk vagy a fékszarny
miikddtetésével a motor-préba (1800 fordulat/perd}.ade ampermés
mutatdja 1inyit térhet ki a helyzetélh, ha a generéator és a
feszilltségszabalyoz6 megféleh mikodik.

Felszallas:
Normal felszallas
1, Fékszarny — zarva
2, Gazkar — teljes gaz
3, Magassagi kormany — emeljiik el az orrfutot G@HVNéI
4, Emelkedés — 75-85 MPH sebességgel

Felszallas rovid palyardl
1, Fékszarny — zarva
2, Fékek — befékezve
3, Gazkar — teljes gaz
4, Keverék — dus (900m - 3000 lab folott szegémyitnaximalis
fordulatszamig)
5, Fékek — felengedni
6, Magassagi kormany — enyhén hdzni
7, Emelkedési sebesség — 70 MOH, amig az akadfd{etk

atjutunk)
Tengerszint 820 mQ@%ab) 1640 m (5000 lab)
és +18C és +1Q és %
Felszallo Neki- Telies Neki- Telies Neki- | Teljes
Suly | sebesség| Ellen- | Ellen- | futasi ﬂtlféOSSZ futasi ﬂtlféOSSZ futasi ﬂtlféOSSZ
z z - m - m - m
kg MPH szel | szel at- (50 Iab) at- (50 Iab) Ut- | (501ab)
(font) | (1AS) 16 m| km/h kn hossz| akadaly | hossz| akadaly | hossz| akadaly
(50 lab) m felett m felett m felett
998 70 0 0 263 465 317 582 38B 756
998 65 18 10 187 357 224 453 280 596
998 60 37 20 123 259 154 355 192 451

14°C-os lemérséklet emelkedésenként 10%-kal hosszabbak Eaéad.
Flves repifitérrdl valo felszallaskor 7%-kal hosszabbak a tavolsagok
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Motorellertrzés:

Fontos a felszall6teljesitmény elt@nése mar a nekifutas elején. A
motorrazas vagy lassu fordulatfelvétel &etidok a nekifutas elején a
felszallas megszakitasara. Ha ez torténne, végkzginalapos teljesgaz
prébat mielétt Gjra megkiséreljik a felszallastnatornak razasmentesen
kell miikddnie és 2650-2700 fordulat/perc fordulattal (iZemedis keverék
és kisszdgre allitott Iégcsavar mellett.

Laza talajon teljes gazzlE motorprébazzunk, mert a légcsavar-
végek karosodnak. Ha ilyen talajrél kell felszattkulassan és fokozatosan
adjunk gazt. Ezzel elérjik, hogy a refmigp gurulni kezd, mieldtt még a
motor magas fordulatot érne el, s a légcsavar révjasfel, hanem hatra-
fujja a tdrmeléket. Ha kis sérulések latszanalgadévartollakon, ajanlatos
azonnal kijavitanbket.

A 900 m (3000 lab) magassagbarsléeptéren felszallas elott sze-
gényitsiik a keveréket, hogy maximalis fordulatiiréds el teljes gaznal,
allo helyzetben.

Teljes gaznal allitsuk a gazkarrogtibrajaras-iranyba tgy, hogy
megakadalyozzuk a gaz felszallas kdzbeni lerazédslséd repilési
helyzetben is igy jarjunk el, hogy a gaz ne mozutugl.

Fékszarnyallitas:

Normal és rovid palyarél zart fékszarnnyal szaljdel. 10-nal
nagyobb fékszarny felszallashoz nem hasznalhaté.

10°-os fékszarnyat csak rovid palyarél vagy gorongiititye laza
talajrol valé felszallaskor hasznaljunk.°4@ nyitott fékszarnnyal
biztonsagosabb a kisebb sebességgel valo felszAlkisebb sebesség kb.
10%-kal csokkenti a nekifutasi és felszallo uthbsgzakadaly folott 15m
(50 lab) eléréséig. Ezt azsalyt azonban elveszitjik, ha a zart fékszarnyhoz
tartoz6 sebességgel repilink vagy magasdnr&ptéren, nagy melegben,
teljes felszallé sullyal szallunk fel, ahol a°ids fékszarny hatasa
jelentéktelen. Ezért magasandéeptéren, nagy melegben nem ajanlatos
10°-os fékszarnnyal felszallast végezni akadaly felett
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Felszallas rovid palyardl:

Ha akadaly miatt meredek emelkedési szogre vaségi
elemelkedés utan gyorsitsunk és emelkedjiink ki 8HMebességgel,
behuzott fékszarnnyal. A féldkdzeli turbulenciddpyelembe vételével e
sebesség mellett lehet a legjobban emelkedni adaglak folé.

A miniméalis nekifutasu felszalldshoz t0s fékszarnyat kell hasz-
nélni, a puha vagy goéréngyos talajrdl felszallvazs a fékszarnyat
hasznaljunk, hagyjuk azt nyitva, amig at nem réjdtz akadalyt. Amikor
elhagytuk az akadalyt, gyorsitas a zart fékszamyadozé
emelkedsebességre.

Felszallas oldalszélben:

Erés oldalszélben a palyahossz &ltal megkivant legkise
fékszarnnyal szalljunk fel, hogy az emelkedés usagleltéritést legkisebbre
csokkentsiik. Gyorsitsunk kicsivel normal sebess8ky majd egy
mozdulattal vegyiik el a gépet a fd@llthogy vissza ne iljon, mikdzben
oldalra sodrédunk. Amikor levégen vagyunk, forduljunk a szélre, hogy
korrigaljuk az eltéritést.

Emelkedés:

1, Sebesség — 80-90 MPH

2, Gazkar — 2600 f/perc

3, Keverék — dus (900m - 3000 lab folétt szeg@émyitnaximalis
fordulatszamig)

A normal emelkedés zart fékszarnnyal, teljes dapreénik a leg-
jobb emelkedéshez tartozonal 5-10 csomé nagyolsssébgel. Ez a
legjobb a motor titése, a jo kilatas és a kekmelkedés szem-pontjabol. A
keveréket 900 m (3000 lab) alatt allitsuk dusrketfe pedig a simabb
miikddés vagy a legnagyobb fordulat eléréséhez szégékyA maximalis
emelkedéshez hasznaljuk az optimalis emélkedességeket, amelyek a
lenti tablazatban taldlhatdéak. Az optimalisnal kisemelked-sebességgel
csak rovid ideig replljink, hogy biztositsuk a mdtitését.

Tengerszint és +2& 1640 m (5000 lab) és %5 3280 m (10000 lab) és°G
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Fékszarnyak zarva, fordulat 2600 F/perc, keveréésngtés végrehajtva.

Utazoreplulés:
1, Gazkar — 2200-2400 fordulat/perc

2, Keverék — szegény

A normal utazérepiilés 55-75% teljesitménnyel tokiéA
motorfordulatot és a kilonféle magassagokon hodpata izemanyag-
fogyasztast a Cessna teljesitmény-komputerével adgyetke# oldalon
talalhat6 tablazat adatai alapjan szamithatjuk ki.

Utazoérepllésnél hengercserés vagy henger nagyjamitiior esetében 65-
75% teljesitményt hasznaljunk. Ez biztositja @& @y megfelef bekopasat.

A fogyasztasi diagram szemlélteti a kilonféle nsaggokhoz és
teljesitmény-szazalékokhoz tartoz6 valédi sebestitay/ora és gallon/éra
értékeket. E tablazat és az aktualis széladatbkdehalasaval meghataroz-
hatjuk a legkedveéibb repillési magassagot és hajtiéimeallitast az adott
Gtvonalhoz. A legkedvébb szélviszonyok alapjan kivalasztott
utazdbmagassag és a kis teljesitmény-felhaszndigsdés ténydik,
amelyekre minden Utvonalrepuiléskor tekintettel laihi a fogyasztas
csokkentése érdekében.

Ahhoz, hogy a tablazatban ajanlott csékkentetydsgtast elérjik,
szegényitsiik a keveréket,

Ha a hajtériivet 75% teljesitmény felett kell hasznalnunk, agkev
réket csak a maximalis fordulatig szegényitsuk.
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FOGYASZTASI DIAGRAM

Ajanlott keverékszegényités végrehajtasa

Cessna 172

Nyomés- | Fordulatszaim BHP% TAS liter/6ra | US gaI/érla ora Km NM
magassag MPH
820m 2700 93 138 39,7 10,5 3,6 805,4 434,09
2500 lab 2600 84 131 36 9,5 4,0 843,1 455,p
2500 75 125 32,2 8,5 4,5 899,4 485,71
2400 67 119 28,8 7,6 5,0 957,4] 516,9
2300 59 113 25,7 6,8 5,6 1018,7 550,1
2200 52 106 23,5 6,2 6,1 1045, ] 564,3
2100 46 100 21,6 5,7 6,7 1072,7 579,%
1640m 2700 87 136 37,1 9,8 3,9 849,3 458,6
5000 lab 2600 78 130 33,3 8,8 4,3 9045 4884
2550 74 127 31,8 8,4 4,5. 925,3 499,64
2500 70 124 29,9 7,9 4,8 960,9 518,
2400 62 118 26,9 7,1 5,4 1016,4 548,§
2300 55 111 24,2 6,4 6,0 1062,7 573,8
2200 49 105 22,3 5,9 6,5 1090,4 589,1
2100 44 98 20,8 5,5 6,9 1091,4 589,4
2460 m 2650 77 132 32,9 8,7 4,4 929,64 501,09
7500 lab 2600 73 129 31 8,2 4,6 964,7 520,6
2500 65 123 28 7,4 51 1017, 549,6
2400 58 116 25,4 6,7 5,7 1058, 1 571,3
2300 52 110 23,1 6,1 6,2 1103,3 595,71
2200 47 103 21,6 5,7 6,7 1104,8 596,
2100 42 97 20,1 5,3 7,2 1118,1 603,
3280 m 2600 68 128 29,1 7,7 4,9 10191 550,3
10000 lab 2500 61 121 26,5 7 5,4 1057,9 5712
2400 55 115 24,2 6,4 6,0 1101,( 5945
2300 49 108 22,3 5,9 6,5 1122,] 605,94
2200 45 102 20,8 5,5 6,9 1136,2 613,
2100 41 96 19,7 5,2 7,3 1129,1 609,
4100 m 2600 63 126 27,3 7,2 5,3 10694 5774
12500 lab 2500 57 120 25 6,6 5,8] 11121 600,5
2400 52 113 23,1 6,1 6,2 1133,4 612,¢
2300 47 107 21,6 5,7 6,7 11478 619,71
2200 43 101 20,4 5,4 7,1 1147,] 619,4
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Atesés:

A replbgép atesési karakterisztikdja szokasszedudalo atesés-
jelzével van felszerelve, amely 5-10 MPH-el az atesét st6lal meg min-
den konfiguraciéban.

A levett gaznal etsés hatsé sulyponthelyzethez tartoz6 atesési
sebességek (maximalis felszallosulyndl) az 5. eghen taldlhatok.
Dugdhuza:

Bizonyos sulykorlatozasokkal szandékos dugéhingledélyezet-
tek ezen a tipuson. Csomagtérbers lherrel, illetve a hatsé lléserd Ul
utasokkal a dugéhuzblLOS .

A dugbh(zo elétt mindenképpen szamos tébiykell figyelembe
venni a biztonsagos végrehajtas érdekébdrOS addig dugéhuzét végre-
hajtani, amig a bevitel és kivétel technikdjab&Ekizést nem kaptunk olyan
oktat6tol, aki tisztdban van a Cessna 172 dugéhilaidonsagaival.

A kabin tiszta legyen, s minden laza tartozékotr{jkrofon, hatsé
hevederek) régzitsiink vagy tegytink el. Egyedil légpiél a jobb Ulés
hevedereit szintén kdssiik 6ssze. A sajat hevederatiksuk ugy, hogy az
megtartson minden feltételezett repilési helyzetBeronyosodjunk meg
réla, hogy a kormanyok kdnnyen elérieés teljesen kitérith& az adott
Uléshelyzetnél.

Ha lehetséges, olyan magasan kezdjuk a dugot, kieétel utan
1220m (4000 lab) vagy feljebb legylink. Egypordidetagéhizoéban a
magassagvesztés legkevesebb 300 m (1000 lab) rHalkgi@sben pedig
ennek a duplaja. Egy hatpdrdiletes dugbhuzohoxitebhenagassag tehat
1830 m (6000 lab) legyen. Ugyeljiink arra, hogy gahiizo kivételének
als6 magasséaga soha ne legyen 460 m (1500 lab)Aatsgyobb
magassagok valasztasanak masikyd az, hogy a piléta jobban tud
tajékozaodni.

A normal dug6huzoét levett gazzal kezdjiik. Ahogyateséshez
kozelediink, a szarvkormanyt 6vatosan hlzzuk teljbasra. Miel6tt éppen
elérnénk az atesést, az oldalkormanyt Iépjik heseh a kivant forgas-
irdnyba, s ez lehélieg essen egybe azzal a pillanattal, amikor a nsaggéts
egészen hasra huztuk. Az atesési gyakorlatokétedizivebb lassulas, a
cdirék dugbhazo iranyaba valo kitéritése és némi hdjtéatiesitmény
hasznalata a bevitelnél hatarozottabb lebillen&streényez. Amikor a gép
dugodhuzéba esett, vegylk vissza a gazt alapjaetsirot tegyik kozépre.
A magassagi és oldalkormanyt tartsuk teljesenikigramig el nem
kezdjik a kivételt. A kormanyok valamelyikének \tida kiengedése
zuhano-spirdlhoz hasonl6 helyzetet idézhét el
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A dugbhlzot egy és két pordiilettel gyakoroljukt gérdiletig
elég nagy porgési sebességet és meredek géphetapatsztalunk. A du-
gohuzo kivételi mozdulatait kdviEn a porgés viszonylag hamar megall
(1/4 porduleten belil). Ha kéttél tdbb porduletes dugéhizot csindlunk, az
atmehet zuhanéspiralba, kilondsen jobb pérgésmebdbesség- és terhe-
Iésndvekedés kiséri. Ha ez torténne, azonnal kiezdgg a kivételt a szarny
vizszintesbe allitAsaval és a zuhanasbal valottdleé
Tekintet nélkil arra, hany pérdiletes dugot hagtuegre, s milyen
volt a bevitel technikdja, a kivétel a kdvetkkappen torténjék:
1, Ellerrizzik, hogy a gaz alapjératon van ésiadlssemleges
helyzetben.
2, Forgasirany ellen az oldalkorméanyt lépjik béagésuk ott.
3, Azutan, hogy Utkdzésig beléptlink, gyorsan nydrejore a
magassagit annyira, hogy az atesés niegaz.
4, igy tartsuk meg a kormanyokat, amig megall ry@é.
5, Ha a pérgés megallt, vegyik kozépre az oldat&owt és
finoman vegyiik fel a gépet zuhanasbadl.

Ha elveszitjik tdjékozdédasunkat és nem tudjuk &legét pérgés iranyat,
segitséglinkre lehet az elfordulasjesziluettje vagy mutatéja a
pdrgésirany meghatarozasaban.

Az egyes gépek elt&en viselkedhetnek az dsszeszerelési kilonb-
ségek, a itiszerek okozta suly-, illetve sulyponteltérések vagygbb Ulés
terhelése miatt, kiiléndsen tobb pordiletes dugdiaizdEzek a kiilénbsé-
gek normalisak és a dugbéhuzo-tulajdonsagok valaanidibb, mint kétpor-
diletes dugdhlzok spirélhajlaméanak valtozaséat eéaglezik. A megfeldl
kivételi technika alkalmazaséaval azonban barmelyigohizét gyorsan
megszintethetjuk.

Nyitott fékszarnnyal ILOS szandékosan dugéhiizot végrehajtani, mivel a
felvételkor fellép nagy sebesség megrongalhatja
a fékszarny és a szarny szerkezetét.
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Sullyedés:

1, Keverék —teljesen dus
2, Teljesitmény - sziikség szerint

Leszallas elétt:

1, Ulések, hevederek — bedllitva, meghtizva

2, Benzincsap BAL + JOBB helyzetben

3, Keverék — dus
Leszallas:
Normal leszallas:

1, Sebesség — 80-90 MPH(fékszarny zarva)

2, Fékszarny — sziikség szerint (100 MPH alatt)

3, Sebesség — 65-75 MPH (fékszarny nyitva)

4, Leszallas — 66z06r a &futdkra

5, Leszéllas utani kigurulas — 6vatosan tegyidelerrfutot

6, Fékezés — a lelielegkevesebb

Normal leszallashoz a besiklast végezhetjik gazmgy anélkdl,
barmely fékszarny helyzetnél. A legkényelmesebliklies sebesség meg-
hatarozasat elsorban a talajszél és a turbulencia befolyasojanal
nagyobb fékszarnnyal ne csusztassunk meredekehamegassagi kor-
many a sebesség, a sulyponthelyzet és a csUsaabgsbizonyos
kombinéaciéjanal remegni kezd.

Levett gazzal ékz06r a &futdkra szalljunk le, hogy csékkentsiik a
leszallésebességet és minél kevesebbet kelljeariéké. Az orrfutét las-
san kozelitsiik a f6ldhdz a sebesség csokkenésdesl,ne terheljik
feleslegesen. Ez kuléndsen goréngyos és laza mafajaos.
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Feltételek:
Fékszarny 4Bos helyzetben, alapgaz, szélcsend, szaraz patyamdlis fékhasznalat
1. Rovid palyahoz tartoz6 leszallasi technikat lasdebb.
2. Csokkentsik 10%-kal a leszall6 Gthosszt minderognésszembeszélnél.
HatszéInél noveljik a leszall6 uthosszt 10%-kald@m2 csomé esetén.
3. Széraz, fuves reptér esetén noveljik a kigurulhsisszt 45%-kal.
Tengerszint és +16 1640 m (5000 lab) és>€5 3280 m (10000 l&b) és°S
L Leszallasi Leszallasi Leszallasi
Saly Is_:tfégggg Kigurulasi mlféOSSZ Kigurulasi Ullféossz Kigurulasi mlféOSSZ
- m - m - m
kg MPH Uthossz (50 Iab) Uthossz (50 Iab) uthossz (50 Iab)
(font) | (1as) m akadaly m akadaly m akadaly
felett felett felett
998 69 158 381 170 400 184 42p

Leszallas rovid palyara:

1, Sebesség — 80-90 MPH (fékszarny zarva)

2, Fékszarny - 40(teljesen nyitva)

3, Sebesség — 69 MPH (kilebegtetésig)

4, Gazkar — alapjarat az akadalyok atrepuilése utan

5, Leszéllas — 86z06r a $futdkra

6, Fékek — disen fékezni

7, Fékszarny — behuzni

R&vid palyara tortéhleszallaskor, nyugodt &ben az ajanlott mi-
nimalis megkozelitési sebességet haszndljuk tijezarnnyal és annyi
gézzal, hogy tartsuk a siklopélyat. (Turbulensbieh valamivel nagyobb
besiklasi sebességet tartani |) Ha az 6sszes akadid@pultik, csokkentsik
a teljesitményt és a gép orranak leengedésévelikaatsebességet. A foldet
érés levett gazzal, &ffitora torténjék, ezutan rogtén engedjik le azubdif
és annyit fékezziink, amennyi kell. A fékhatas néséte hizzuk be a
fékszarnyat, tartsuk a magassagi kormanyt haserégsn fékezziink, de
ugy hogy a kerekek ne cslsszanak meg.

Leszallas oldalszélben:

Erés oldalszélben a leRetegkisebb fékszarnnyal szalljunk le, amit
a palya hossza megenged. Normal besiklasi sebeédsggn
magassagikormany remegeés jelentkezhet, ha tobb 20firos fékszarnnyal,
teljes oldalkormany kitéritéssel csusztatunk. Emaan nem befolyasolja a
repibgép kormanyozhatdsagat. Bar traverzalva is ra telneini a szélre, a
legjobb kormanyozhatsagot a szarny "ralogatasdtdiga. Leszallas utan a
kormanyozhat6 orrkerékkel és értelemfAékezéssel tartsuk a gépet
egyenesben.
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A megengedett legnagyobb oldalszél sebességta pilé
képzettségét és a gép korlatozasaitdl is fligg. Atlagos képgispdota
20 knots teljes oldalszéllel még biztonsagosaddmpil.

Sikertelen leszallas (atstartolas)

Atstartolas soran az emelkedéshez adjunk teljgs géajd azonnal
allitsuk vissza a fékszarnyat20sra. Ha akadalyokat kell lekiizdentink,
10°-osra csokkentsilk a fékszarny bedllitast és tadetisimbonsagos
sebességet az akadalyok elhagyasaig. 900 m (3bpeelatt maximalis
fordulatig szegényitsiik a keveréket. Az akadaljbkgyasa utan
visszacsukhatjuk a fékszarnyakat, amint a gép Hoféigszarny nélkuli
emelkedsebességre gyorsul.

Leszallas utan:
1, Fékszarny — be

A repubbgép leallitasa:
1, Parkolo6fék — behdzva
2, Radiok, elektromos berendezések — ki
3, Keverék — teljesen szegény (teljesen kihGizva)
4, Gyujtaskapcsol6 — ki
5, Fkapcsold — ki
6, Kormanyrdgzit — helyére téve

UZEMELTETES HIDEG IDDBEN

Inditas:
Hideg reggeleken inditas elott forgassuk at nés#omnykézzel a
Iégcsavart, hogy "megtorjik" az olajat, ezaltal élifik az akkumulatort.

A légcsavar atforgatasakor vegyuk gy, mintha gtggBE lenne
kapcsolva. Barmelyik magnesen egy laza vagy szabstitibel
a motor beindulasat okozhatja.

Nagy hidegben (-I'€ (0°F) vagy hidegebb) kitsmeleg- és
aramforrast ajanlatos hasznalni, hogy az inditéesess legyen és kiméljik a
motort valamint az elektromos rendszert. Aaalegités kiolvasztja az
olajhiitébe dermedt olajat. Amikor kiishramforrast hasznalunk, fontos a
fékapcsold helyzete.
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A hidegben valé inditas a kévetkd@ppen toérténik:
Elémelegitéssel:
1, Kikapcsolt gyujtas és levett gaz mellett 4-8rdecskendezziink
be a motorba, mikdzben a légcsavart kézzel atfddgat

A befecskendezésssrlegyen, hogy jol elporlassza a benzint.
Ezutan teljesen nyomjuk vissza és biztositsuk p@tim
nehogy a motor azon keresztiil benzint szivhasson.

2, Fkapcsolo6 - be
3, Gaz - teljes gaz
4, Keverék — egészen dus
5, Gaz — ¥4 allasba
6, Gyujtaskapcsolo — start
7, A motor beindulasa utan engedjik vissza a gsKgiacsolot
1 + 2 allasba
9, Olajnyomas — ellémizni
Elémelegités nélkiil:

1, 3-5-sz6r fecskendezziink a motorba, mikozbesttigaznal
atforgatjak a légcsavart. Hagyjuk a pumpat kihtzva,
Uzemkészen.

2, A légcsavar és kornyéke — szabad

3, Bkapcsolé — be

4, Gazkar - teljes gaz

5, Allitsuk a gazkart 1 cm-re

6, Keverék - dus

7, Gyujtaskapcsol6 — start

8, Engedjik el a gyujtaskapcsolét, amikor a mb&indult

9, Folytassuk a befecskendezést, amig a moté@nsjan vagy

nyomjuk gyorsan éte a gazkart negyedig

10, Olajnyomas — ellémizni

11, Biztositsuk a kézi befecskenéiez

Ha az elg kisérletekre nem indul be a motor vagy a robbak#&seje
csokken, valoszima gyertyak befagyasa. Ujabb inditas elotineélegiteni.

A gazkar hasznalata benzint juttathat a |évegomb csatornaba,
amely visszarobbandas esetézveszélyes. Ha ezdatbrdul, folytassuk az
inditézast, hogy a motorba szivassuk a langot.

Ha nagyon hideg van, az oléjhés nem fog mutatni
felszallas elott. Megfelélbemelegités utan (amely 2-5 perc, 1000-es
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fordulat/percen) néhanyszor adjunk teljes gaztak@otor siman gyorsul és
az olajnyomas allando és normalis, a gép készenfélbzallasra.
Repuilés:

A felszallas a megszokott médon, tdrténik. Utapdtésben
keriiljunk tllszegényitést.

UZEMELTETES NAGY MELEGBEN
Olvassuk el az altalanos leirast a "Motorinditésznél, e
fejezetben. Kerlljik a hajtdirhosszu foldi tizemeltetését.

ZAJCSOKKENTES

A kornyezetvédelem érdekében minden piléta késélgs
lehetiség szerint csdkkenteni a refugiép okozta zajt. Mi pilétak, a
kovetkedkben ajanlott médon tudjuk bizonyitani a kdrnyegeelem iranti
elkdtelezettségiinket, s ezaltal névelni a repifabgatok taborat.

1, VFR szerint repil pil6tak igyekezzenek mindenképpen legalabb
600 m (2000 lab) magassagot tartani embercsopgtiokrbhelyek, parkok
és egyéb zajérzékeny korzetek felett — ha &aids engedi — még akkor is,
ha a légligyi szabalyok ezt nem irjak.el

2, Leszallas el6tt a sullyedést, illetve felszalidan az emelkedést
ugy hajtsuk végre, hogy a zajérzékeny korzetek lkbemne sokaig
repuljunk alacsonyan.

A fent ajanlott eljarasokat ne alkalmazzuk ott, ledmok a légiforgalmi
irAnyitas utasitasaiba Utkdznek vagy ahol a pildegitélése szerint 600 m
(2000 lab) kisebb magassagra van sziiksége a miggfeieshoz.

VITORLAZOGEP VONTATAS

Vitorlaz6gép vontatas korlatozasai:
-fedélzeten csak a piléta tartozkodhat.
-vontatokdtél min. mérete 50 m
-vontatokotél szakitdszilardsaga 500 kp, ennidebb kotél esetén
szakadodbetétet kell hasznalni.
-a bal ducra visszapillantot kell felszerelni
-csak egygépes vontatas végeé&het
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Melléklet a Légilzemeltetési Utasitashoz

Ejt6ernyés ugras végrehajtasa

Replilégép tipusa: Cessna 172 Lajstromjele: HS&UN

1., A gép felkészitése eje. ugrashoz:

a. A jobb ajtot, a jobb kormanyt, a jobb élsés hatsé tléseket
kiszerelni

b. A jobb szarny also részén talalhaté ajtokitamasatéell
tavolitani, nehogy az eje. ugro, ill. felszerelédakadhasson.

c. Ajobb futészaron a felléplépc$ magassagaban ill. annak
helyére egy 30cmX20cm nagysagu érdesitett féillidet
kerékagyhoz is csavarral fetsitett fellé@-lapot kell
felszerelni.

2., Ugrasra vonatkozod@tasok:

A legnagyobb sebesség az eje. ugrashoz 93 MPHi/6D

Bekotott ugras nem hajthaté végre.

c. Az ugrat6 piléta ismerje az eje. ugrasra vonatkelgtrasokat
(29.sz. L.E.) és ez a hajoz6 napldjaba be legygrejpve.

d. Arepubgépet a 29.sz. Léglgyi &tasban foglaltakkal kell

felszerelni.

o
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Bereplilési utasitas
Cessna 172 |égilizemeltetési utasitas melléklete

1.El6készités: A normédl foldi ebkészités soran az lizemanyagtartalyokat

teljesen fel kell tolteni
Végezze el a kidsellersrzést a légilizemeltetési utasitasban leirtak szerin

2.Foldi préba:
2.1.Motor inditasanak ékészitése a légilizemeltetési
utasitas 33-34 oldalan
leirtak szerint.
2.2.Motor inditasa a légilizemeltetési utasitas 35oidala
leirtak szerint.
2.3.Motorproba:
fordulat: 1800 f/p
magnes ellefrzés:max. 150 f/p lehet egyenként,
a kulénbség max.50 f/p lehet

3.Repuktulajdonsagok
3.1.felszallas, emelkedés a légilizemeltetési utas@tas 3
40 oldalan leirtak

szerint
3.2.Mérni kell a 3300 labra ( QNH ) emelkedés idejét
motorteljesitmény: n = 2600 f/p

Vem = 85-95 kts
3.3.3300 labon (QNH) mérni a sebességet
3.3.1.V max. utazd n= 2600 f/p

3.3.2.V 75 % utaz6 n=2400 f/p
keverékszabalyzé E.G.T. optimumra
3.3.3.megvizsgalni az atesési tulajdonsagokat:
Vmin: i,n, = 2600 f/p
ii,n, = 1800 f/p
iii,n, = 1800 f/p fékszarny 2/3
helyzetben

3.3.4.Vmax. siillyedésben:
n = 1600 f/p keverékszabalyz6 ,dus”
gyorsitani 174 MPH-ig, figyelni a motor
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KEK EG Repiil6 Sportegyesiilet

Cessna 172
fordulatndvekedését a sarkany
esetleges mozgasait, a kormanyok
kiegyenlitettségét.
Figyelem Va = 122 MPH felett 6vatosan feliénn
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